Deutsche Airlines verlieren welter Antelle

Auslandische Airlines werden im Luftverkehr in, von und nach Deutschland auch
im Jahr 2019 spiirbar zulegen. Ihr Marktanteil in Deutschland wird nach vorlaufi-
gen Zahlen auf 50% ansteigen. Damit entfallt erstmals in Deutschland ein gleich
groBer Marktanteil auf deutsche und auslandische Fluggesellschaften. Seit 2011,
dem Jahr der Einfiihrung der Luftverkehrsteuer, verloren die deutschen Airlines
damit dber 13 Prozentpunkte Marktanteil. Eine Erhdhung der Luftverkehrsteuer
abermals im nationalen Alleingang wiirde diese Entwicklung verstarken.

Ursdchlich fiir den anhaltenden Marktanteilsverlust sind die insgesamt steigenden
ordnungs- und fiskalpolitischen Belastungen fiir die heimischen Carrier und die
damit abnehmende Wettbewerbsfahigkeit, bspw. auch durch die sténdige Ver-
teuerung der sogenannten Randzeiten an den Flugh&fen. Fiir deutsche Airlines ist
es besonders kritisch, wenn hohe Entgeltbelastungen beispielsweise in den spa-
ten Abendstunden die Wirtschaftlichkeit dieser dringend bendtigten Betriebszel-
ten negativ beeintrdchtigt. Heimische Airlines, die ihre Flugzeuge in Deutschland
stationieren, trifft es besonders, wenn die Tagesrandstunden einseitig verteuert
werden und in einigen Fallen die Nutzung dieser Stunden faktisch einschranken.
Dies verringert die Produktivitdt der Flugzeuge, erhéht die Kosten bei anhaltendem
Druck auf die Erlése und fiihrt so zu sinkenden Kostendeckungsbeitrdgen und
niedrigerer Profitabilitdt. Ausléndische Wettbewerber, die ihre Flugzeuge (ber-
wiegend im Ausland stationiert haben, kdnnen dann ihre auslandischen Stand-
ortvorteile im Kampf um Marktanteile in Deutschland noch besser einsetzen. Mit
steigenden Marktanteilen auslandischer Airlines in Deutschland werden aber
auch Arbeitsplatze und Wertschépfung zunehmend ins Ausland verlagert.

Der Luftverkehr wird kiinftig weiter wachsen — bei zunehmender Wettbewerbs-
intensitat. Ob die deutschen Airlines am weiteren Wachstum teilhaben und auch
Arbeitspldtze in Deutschland sichern kénnen, wird ganz wesentlich von den
ordnungs- und fiskalpolitischen Rahmenbedingungen am Luftverkehrsstandort
Deutschland abhédngen.

Position des BDF

Betriebszeitenregelungen an deutschen Flughdfen missen verldsslich Bestand
haben, um Planungssicherheit und einen produktiven Flugzeugeinsatz fiir inshe-
sondere die deutschen Fluggesellschaften, die ihre Flugzeuge an den deutschen
Flughafen stationiert haben, zu gewahrleisten. Dies gilt auch fiir die wirtschaft-
lichen Konditionen, zu denen insbesondere Tagesrandzeiten genutzt werden kon-
nen. Ein Uberdrehen der Preisschraube in diesen Betriebszeiten fiihrt letztlich nur
dazu, dass Verkehre von deutschen auf auslandische Carrier verlagert werden.
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\Wussten Sie
schon...?

...dass liber 30% der
Gesamtkosten deutscher
Fluggesellschaften aus
ordnungs- und fiskal-
politischen Belastungen
wie der Luftverkehrsteuer
oder Gebiihren und
Entgelten bestehen.

...dass Fluggesellschaften
bereits im letzten Jahr rund
1,2 Mrd. Euro an den
deutschen Fiskus fir die
Luftverkehrsteuer
uberwiesen haben.

...dass allein die Kosten
fiir Geblihren und Entgelte
mittlerweile rund 6,0 Mrd.
Euro jahrlich betragen.




Bundesverband der Deutschen
Fluggesellschaften

Wir befliigeln Deutschland.

Bedeutung von stationierten Flugzeugen

Flugzeuge in Deutschland zu stationieren, ist aus verkehrlicher Sicht keine Not- Ihr Ansprechpartner bei Fragen
wendigkeit, da der deutsche Markt auch von Flugzeugen bedient werden kann, die zur wirtschaftlichen Entwicklung
im Ausland stationiert sind, von dort Deutschland anfliegen und deutsche Passa- der deutschen Fluggesellschaften:
giere in beispielsweise auslandische Zielgebiete beférdern. Beschaftigung und S :
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Wertschdpfung werden dann aber dort und nicht in Deutschland geschaffen. Leiter Infrastruktur & Wirtschaft
Dabei sind die Beschaftigungseffekte einer Flugzeugstationierung enorm: Jedes in BDF
Deutschland stationierte Kurzstreckenflugzeug vom Typ A320 sichert bei einer Bundesverband der Deutschen
Airline zundchst rund 40 direkte Arbeitsplatze (Crew und Technik). Bei der Statio- Fluggesellschaftene.V.
nierung eines Langstreckenfliegers vom Typ A380 liegt der direkte Beschafti- Haus der Luftfahrt
gungseffekt sogar bei 120 Arbeitspldtzen. Hinzu kommen aus der Stationierung FriedrichstraRe 79
eines Flugzeugs weitere Arbeitspldtze in der Verwaltung der Airlines sowie bei 10117 Berlin

den Systempartnern wie Flughdfen und Bodenabfertigungsdiensten. Insgesamt

sichert die Stationierung eines Flugzeugs je nach GroRe bis zu 400 Arbeitsplatze. Fon: +49(0) 30 700 11 85-24

Fax: +49(0) 30 700 11 85-20

Umso wichtiger ist es, dass die Rahmenbedingungen in Deutschland fiir die E-Mail: s.hajek@bdf aero
Stationierung von Flugzeugen hinreichend attraktiv sind. Hierzu zahlen ins-
besondere auch wettbewerbsfahige Betriebszeiten an deutschen Flughafen.

Sinkende Marktanteile driicken auf Beschéaftigungszahlen

Entwicklung der Marktanteile in Deutschland Bedeutung von in Deutschland
(in Prozent) stationierten Flugzeugen
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120 direkte Arbeitsplatze allein bei Besatzung und Technik
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400 Arbeitsplatze unter Einbeziehung der Systempartner
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Quelle: Eigene Berechnungen, BDL  Info: Marktanteilsberechnung auf Basis angebotener Sitzplatzkapazitéten (Gesamtjahr, beide Richtungen, keine Doppelzahlungen) * Prognose 2019



